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The electric car market is set to 
transition from early deployment 
to mass market adoption over the 
next decade or so.  
Between 9 and 20 million electric 
cars could be deployed by 2020,  
between 40 and 70 million by 2025 
and  
600 million by 2040 according to 
estimates based on recent 
statements from carmakers. 
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3 Why EVs are really coming this time 

The first practical electric car was 
invented in London by Thomas 
Parker in 1884.  Electric cars made 
an appearance in America around 
the turn of the 20th century.  

c. 1900 
An electric car being charged. 
IMAGE: LIBRARY OF CONGRESS 

c. 1895 
Thomas Edison poses with his first electric car, the Edison 
Baker, and one of its batteries. 
IMAGE: GENERAL PHOTOGRAPHIC AGENCY/GETTY IMAGES 
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4 Why EVCs are really coming this time 

c. 1910 
A Mercury Arc Rectifier Charging Set powers up 
an electric car in a garage in Cleveland, Ohio. 
IMAGE: SCHENECTADY MUSEUM; HALL OF 
ELECTRICAL HISTORY FOUNDATION/CORBIS 

c. 1912 
A woman uses a hand-cranked battery charger to 
charge her electric Columbia Mark 68 Victoria 
automobile. The Pope Manufacturing Company 
made the car in 1906 and the charger in 1912. 
IMAGE: SCHENECTADY MUSEUM; HALL OF 
ELECTRICAL HISTORY FOUNDATION/CORBIS 

1909 
Electric vehicles recharge at a power substation. 
IMAGE: SCHENECTADY MUSEUM; HALL OF 
ELECTRICAL HISTORY FOUNDATION/CORBIS 
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Key point:  

40 countries cover about 98% of the global electric car stock. 
 
As the number of electric cars on the road has continued to increase, private and publicly accessible 
charging infrastructure has also continued to grow. In 2016, the annual growth rate of publicly 
available charging (72%) was higher, but of a similar magnitude, than the electric car stock growth 
rate in the same year (60%). 
 
 

Market Scenario by Geography 

Sources: Bloomberg, IEA, ACEA, Accenture, McKinsey 

Source: Bloomberg New Energy Finance EVO 2017 

https://www.bnef.com/core/insights/16639
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Source: Bloomberg New Energy Finance EVO 2017 
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 List of car manufacturer announcements on electric car ambitions, as of April 2017 

Source: Bloomberg New Energy Finance EVO 2017, IEA. 

https://www.bnef.com/core/insights/16639
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Source: The Telegraph, Bloomberg, The Economist 

Plenty of good news 
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12 SCENARI DI MERCATO 

Electricity consumption from EVs will grow to 1,800 
terawatt-hours in 2040, or 5 percent of global 
power demand, from 6 terawatt-hours in 2017 

The shift to electric cars could displace about 
8 million barrels a day of oil demand by 2040, 
more than the 7 million barrels a day Saudi 
Arabia exports.  

Source: Bloomberg New Energy Finance EVO 2017 

https://www.bnef.com/core/insights/16639
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> Key Data EVC 

30.000 EVC by 2025 – 100EV/EVC 

1,5 mln private wall box 

45.000 EVC by 2030 – 200EV/EVC 

4,5 mln private wall box 
 

 
 
 
 
 

 

Source: ENEL, Ambrosetti E-Mobility Revolution 
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Il passaggio da un’automobile 
convenzionale ad una elettrica non è 
automatico, soprattutto se gli utenti 
non sono coinvolti attivamente nel 
processo e se non sono assistiti nel 
comprendere il significato ed i vantaggi 
di questo nuovo concetto di mobilità.  
 
Lo sviluppo della mobilità elettrica, 
infatti, dipenderà̀ non solo 
dall’adozione di specifiche tecnologie, 
ma anche dalla capacità di organizzare 
e gestire le attività̀ di diversi attori:  
 
Industria automobilistica; 
 
Produttori di batterie; 
 

Infrastrutture di ricarica; 
 
Istituzioni.  
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Charging Station 
Manufacturer 

Charge Point 
Operator 

Charge Point Energy 
Provider 

Charge Point  O&M 

The CPO connect, 
control and monitor 
any of the charging 
stations in the 
network. May also 
control and monitor 
the usage of the 
network by different 
EV owners. 

Installer 

Manufacturer of 
charging stations that 
sells these chargers 
under its own or third 
party brand. 

Physical installation 
involving groundwork, 
wiring, testing, etc. 
and also connecting 
the charging station 
to the grid. 

The O&M conducts 
routine maintenance 
and servicing charging 
station network on a 
regular basis over the 
contract period. 

The Charge Point 

Energy provider 

would manage the 

energy delivery, 

managing the 

energy use, the 

costs of that 

energy and the 

amount that needs 

to be billed to the 

customer. 

CATENA DEL VALORE DELLE INFRASTRUTTURE DI RICARICA 

Beyond the plug: 
We reduce the Ev-Driver Anxiety!!  
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THE RIGHT CHARGERS IN THE RIGHT PLACES 
 
 
Un EVC che non funziona è un problema. Per chi lo ha 
installato e per chi deve ricaricare la propria auto. 
 
Un EVC non vende energia, ma un servizio di ricarica. 
 
Un EVC non è una presa di corrente, ma elettronica che 
deve interagire attraverso specifici protocolli di 
comunicazione con la batteria dell’auto 
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Deve avere la solidità finanziaria per gestire un piano di 
sviluppo su larga scala e sostenibile nel tempo. 
 
Garantire la capillarità del network ed una distribuzione 
nazionale delle infrastrutture di ricarica, in luoghi 
pubblici ed in luoghi privati ad accesso pubblico. 
 
Garantire la continuità e l’accesso al servizio, 
manutenzione ed assistenza. 
 
Deve essere in grado di garantire l’upgrade tecnologico in 
termini di velocità o standard necessari per la mobilità 
elettrica dei prossimi anni. 
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Il piano industriale di Be Charge prevede una base installata al 
2022/2025/2030 >>> c. 7000 / 11000 / 15000 totali. 
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EVC BE CHARGE installate ed in operation sull'anno 

Be Charge ha sviluppato un modello di business turn key, grazie al quale 
possiede e gestisce un'infrastruttura di ricarica pubblica a livello 
nazionale per sostenere la crescita dei veicoli elettrici in Italia e dare un 
contributo decisivo allo sviluppo di un sistema di mobilità sostenibile. 
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> 850 EVC IN  FASE AVANZATA 
DI  SVILUPPO 
 
> 150 IN COSTRUZIONE 
 
> 50 OPERATIVE 
 
> PRINCIPALI LOCATION 
 

- PARCHEGGI  
- AREE URBANE 
- CENTRI COMMERCIALI 
- CENTRI DIREZIONALI 
- STAZIONI SERVIZIO 

 
 



www.buildingenergy.it 

21 

Migliaia di colonnina in costruzione e 
pianificate nel prossimi anni 

Un network internazionale già abilitato ai 
servizi di roaming 

Il colore del pin indica lo stato della 
colonnina 

Disponibilità della presa in tempo reale 

Navigatore per raggiungere la colonnina 

Abilitazione funzioni smart charging 

Tempo stimato di ricarica in base alla 
tipologia di auto e stato della batteria 

Start and Stop della ricarica 

Registrazione e pagamento per clienti 
abituali 

Pagamento Smart via Paypal, Carta di credito 
etc 

Pay As You Go per clienti occasionali senza 
registrazione (QR Code) 

Lista delle colonnine preferite 

Storico delle ricariche 

Profilazione dell’auto del cliente per un 
servizio più efficace 

Tutte le colonnine di ricarica sono user-friendly ed il processo di carica può essere prenotato, avviato o 
arrestato in pochi passi, facili e veloci via smartphone. Attraverso con una app dedicata. 

APP 
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Be Charge è in grado di fornire un SERVIZIO INTEGRATO per la diffusione della mobilità elettrica che prevede: 

L’inserimento della colonnina in un network 

molto ampio per una più facile 

rintracciabilità da parte dell’utente 

 

L’installazione di infrastrutture  

di ricarica per auto elettriche (“colonnine”) 

di ultima generazione 

La gestione e la realizzazione 

dell’allaccio alla rete elettrica e i 

lavori civili necessari 

La fornitura di energia elettrica 

100% green 

La gestione dei pagamenti e 

della fatturazione dell’energia 

erogata 

La manutenzione della 

colonnina e un servizio di 

assistenza da remoto 

SERVIZIO INTEGRATO 
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